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Objectifs



 

Compléter la réurbanisation

 

du quartier en procédant au recouvrement de la                   
dernière section en tranchée de l’autoroute Ville-Marie;



 

Maximiser le potentiel de développement urbain qui demeure encore important dans le 
quartier;



 

Poursuivre la densification urbaine en optant pour une typologie

 

favorisant une véritable     
vie de quartier;



 

Compléter le Quartier international de Montréal (QIM);



 

Réaliser un nouveau quartier autour du Centre hospitalier de Montréal (CHUM);



 

Favoriser résolument les transports collectifs et actifs dans le quartier et

 

à

 

destination              
de celui-ci;



 

Mettre à

 

profit les interventions sur le domaine public pour offrir un environnement vert, 
sécuritaire, convivial et attrayant pour les résidents et visiteurs du quartier;



 

Aménager un vaste parvis d’accès au nouveau CHUM / CRCHUM ainsi qu’au                          
Vieux-Montréal.



Le quartier en 1928 –

 

Ville de Montréal. Gestion de documents et archives.

1928 : le quartier

1928 : le quartier
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Un quartier caractérisé

 
par une trame urbaine 
perméable, sans 
scissure majeure.

Gare Viger

1897-1951

Gare Dalhousie

1883-1898

Gare du Canadien Pacifique, «

 

Château Viger

 

», 
Montréal, vers 1901 –

 

Musée McCord

Le quartier en 1947 –

 

Ville de Montréal. Gestion de documents et archives.
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Le quartier en 1947 –

 

Ville de Montréal. Gestion de documents et archives.

le Champ de Mars est devenu un stationnement; 
la rue Gosford

 

a été

 

prolongée en tunnel sous la rue Notre-Dame.



La rue Gosford

 

est prolongée en tunnel jusqu’à

 

la rue Saint-Paul en 1931. On remarquera 
qu’une partie importante du château Ramezay

 

se retrouvait dès lors au-dessus du viaduc.

Construction du viaduc dans le cadre du prolongement de la rue Gosford
en 1932 Ville de Montréal. Gestion de documents et archives.

Rue Gosford

 

de Saint-Paul vers le nord en 1953
Ville de Montréal. Gestion de documents et archives.



1962

Le quartier commence à

 
avoir mauvaise mine. 

Notez le site du nouveau 
Palais de Justice, dont la 
construction fut 
complétée en 1971.

Le quartier en 1962 –

 

Ville de Montréal. Gestion de documents et archives.



1969

Le Quartier n’existe 
pratiquement plus, 
suite aux excès du 
tout à

 

l’automobile.

Ceci dit, le pire est 
encore à

 

venir. 

Le quartier en 1969 –

 

Ville de Montréal. Gestion de documents et archives.



1977

Un territoire à

 

réurbaniser, une ville à

 

reconstruire 

Le quartier en 1977 –

 

Ville de Montréal. Gestion de documents et archives.



Le méthodique retissage d’un quartier 
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Le méthodique retissage d’un quartier 

Chaussegros-de-Léry, 1992 –

 

Google Street View Centre de commerce mondial, 1992 –

 

© 2011-2014 Martin New

Archives nationales, 1999
© Urbania

 

2010

Îlot Anderson, 1999 à

 

2004 –

 

© 2014 Rachel Julien Hôpital chinois de Montréal, 1999 –

 

Google Street View



1931 et 1998
La nouvelle rue Gosford

La nouvelle rue Gosford, vue vers le sud –

 

Google Street View



La nouvelle Place Jacques-Cartier et le Parc de la Dauversière, vue vers le nord –

 

Photographe : Denis Labine

Parc de la Dauversière

 

–

 

Photographe : Denis Labine

Place Jacques-Cartier –

 

Photographe : Denis Labine

1998

La nouvelle Place Jacques‐Cartier et le Parc de la Dauversière



1860 et 1986
L’ancien et le nouveau parc Viger

Au tournant des années 1980, le recouvrement était une condition expresse du prolongement de l’autoroute Ville-Marie. 

Le square Viger, vers 1907 –

 

Musée McCord

Vue à

 

vol d’oiseau sur le square Viger

 

–

 

Bing Maps

Square Viger

 

entre la rue Saint-Denis et la rue Berri, vers 1910 –

 

Musée McCord
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Années de construction

Années de recouvrement

1999 2004

Autoroute Ville-Marie

Section à

 

recouvrir1 000 m

Il subsistait toutefois une «

 

erreur »

 

historique à

 

réparer : recouvrir les 1 000 mètres d’autoroute
Ville-Marie en tranchée dans le but de compléter la réurbanisation

 

du quartier

Couverture de l’autoroute Ville-Marie (avant / après) –

 

© QIMTL



Phase 1 : la moitié

 

du travail de recouvrement de Ville-Marie a été

 

réalisée, avec panache : 
le Quartier international de Montréal,

 

construit entre 2001 et 2004, au coût de 730 M$  
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Bing Maps



Quartier international de Montréal : des immeubles d’exception…

Palais des congrès de Montréal, extérieur –

 

© Mickael Pollard Palais des congrès de Montréal –

 

© Guido Cozzi/Atlantide

Siège de la CDPQ, intérieur –

 

© Le Devoir 2002-2013Siège de la CDPQ, extérieur –

 

© Pasquin St-Jean

 

et

 

associés



Quartier international de Montréal

 

: …

 

des espaces publics d’une qualité

 

inouïe…

Place Jean-Paul Riopelle –

 

Photographe : Denis Labine

Square Victoria –

 

Photographe : Denis Labine

Le Grand Jean-Paul (2003) –

 

© 2013 dcMemorials.com

Square Victoria, vue à

 

vol d’oiseau –

 

© Daoust Lestage Inc.



Quartier international de Montréal

 

: …

 

et un secteur privé

 

qui a suivi avec enthousiasme
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Phase 2 : il faut maintenant s’attaquer à

 

l’autre moitié…

Autoroute Ville-Marie, vue vers l’est



Phase 2 : il faut maintenant s’attaquer à

 

l’autre moitié…

Autoroute Ville-Marie, vue vers l’ouest



Phase 2 : le «

 

chaînon manquant

 

»

Centre des affaires 

Vieux-Montréal et le Vieux-Port

Faubourg Québec

Quartier 
Chinois

Quartier 
International

Quartier des spectacles 

Nouveau quartier Nouveau quartier 
àà
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Station de la 
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Station du 
Champ-de-Mars
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Phase 2 : …

 

en prenant soin de distinguer entre trois segments 

Segment 1 : parvis du futur CHUM et du Vieux-Montréal. C’est ce segment que le maire Coderre

 

a pris la 
décision de réaliser d’ici 2017, en tant que legs du 375e

 

anniversaire de Montréal.

Segment 2 : ultime projet d’expansion du Palais des congrès, en cours de planification par le 
Gouvernement du Québec.

Segment 3 : segment dont le recouvrement dépendra des projets s’inscrivant dans le cadre de la 
réurbanisation

 

du secteur.
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Nouveau CHUM : le moteur qu’il fallait pour compléter le retissage du quartier

Construction du CHUM, 7 mai 2014 –

 

Photo gracieuseté

 

de Construction Santé

 

Montréal (CSM)



Il subsiste dans le quartier un important potentiel de développement
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Illustrations du potentiel de développement du quartier

Stationnement payant, Saint-Antoine / Saint-Laurent –

 

Google Street View.

Gare-hôtel Viger, Saint-Hubert / Saint-Antoine

 

–

 

Google Street View Stationnement de l’Hôpital chinois de Montréal –

 

Google Street View

Stationnement payant, Saint-Dominique / Viger

 

–

 

Google Street ViewTerrain vacant, Bonsecours / Saint-Antoine

 

–

 

Google Street View



Horizon 2017 (segment 1) : depuis 30 ans, 
la négation même de la désignation 
Montréal, ville UNESCO de design

Intersection avec de l’Hôtel-de-Ville / Saint-Antoine –Bing Maps



Passerelle du Métro Champ-de-Mars, vue vers le sud Passerelle du Métro Champ-de-Mars, vue vers le nord

Tunnel d’accès piétonnier du Métro Champ-de-Mars

Horizon 2017 (segment 1)

 

: et que dire de ces horribles passerelle et tunnel, principal accès au Vieux‐Montréal ?  



L’aménagement d’un vaste parvis 
d’accès au CHUM et au Vieux-Montréal 
est envisagé

 

par la Ville de Montréal 
depuis plusieurs années déjà. 

Note :

 

Ces illustrations n’ont qu’une valeur indicative. Elles ne préjugent pas des aménagements à

 

être réalisés.

Champ-de-Mars, vue projetée vers le sud
Service d’urbanisme de la Ville de Montréal (2008)

Sans titre no. 48
Bureau design Montréal -

 

Concours d’idées –

 

Lauréat étudiant (2010)

Empreinte
Bureau design Montréal -

 

Concours d’idées –

 

Lauréat étudiant (2010)



Le défi de la mobilité

 

durable : les ingrédients du succès

Station de Métro Champ-de-Mars, Ville de Montréal –

 

Photographe : Denis Labine.

BIXI Montréal –

 

Photographe : Denis Labine. Piste cyclable «

 

en site propre

 

», Paris. Rues conviviales, aménagements en faveur des piétons.
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Le défi de la mobilité

 

durable : l’objectif pour le nouveau CHUM



Le défi de la complémentarité

 

de deux espaces publics

1

1

Espace public
Lieu de passage à

 

très forte 
fréquentation, soit au minimum 
20

 

000 personnes à

 

chaque jour

Square Viger
En son état actuel, le Square Viger

 

ne pourra jouer le rôle attendu : son 
aménagement doit être revu

Station du 
Champ-de-Mars

Abords du CRCHUM
L’aménagement piétonnier aux abords du CRCHUM doit assurer une 
complémentarité

 

et une continuité

 

entre l’espace public du Métro 
Champ-de-Mars et le Square Viger

Vue à

 

vol d’oiseau du CHUM / CRCHUM, mai 2014 –

 

Photo gracieuseté

 

de Construction Santé

 

Montréal (CSM) Square Viger, vue vers le nord –

 

Google Street View

Square Viger
Lieu de détente des travailleurs et 
patients du CHUM/CRCHUM et 
des riverains



Le défi d’aménagement : une place six fois plus vaste que la Place Jean-Paul-Riopelle

Place Jean-Paul-Riopelle
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